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In Muttenz wird eine Schiffswerft gebaut

Ein umfangreiches Schiilerp

An der Griindenstrasse 95 sind vier
Schiilerinnen und acht Schiiler unter
der Leitung eines Lehrers daran,
zwei Schiffe zu bauen. Nach der Fer-
tigstellung wollen sie eine Reise nach
Ost- und Siideuropa unternehmen.

Schiiler bauen ein Schiff!? Man stellt
sich unwillkiirlich eine Art Arche Noah
oder ein Kontiki, allenfalls einen Weid-
ling vor, zusammengebastelt aus rohen
Brettern, mit Rudern und einem Zelt-
verschlag — dem ist aber nicht so. Be-
tritt man die Werfthalle hinter dem
Schulhaus der FOS (Freie Oberstufen-
schule BL), so weht einem ein anderer
Wind entgegen. Da sind zwei fast 10
Meter lange, schnittig  geformte
Rumpfschalen aus lingsgestreiftem
Holz zu sehen. Im Hintergrund stehen
in Reih und Glied die Formelemente,
iber welche die Zedernholzleisten zu
solch fabelhaften Plastiken verleimt
wurden. Im Gegensatz zum herkémm-
lichen Schiffsbau ist die Wanddicke des
Rumpfes erstaunlich diinn, lediglich
1Smm!

Diinn aber oho!

Schén, aber wie soll ein solches Ding
Stiirme iberstehen? Bei nidherer Be-
trachtung merkt man, da ist nicht Holz
allein. Die glinzige Oberfliche mit
einer Gewebestruktur verrit das mit
Epoxidharz getrinkte Glasgewebe —
also glasfaserarmierter Kunststoff. Die
Schicht ist kaum einen Millimeter dick,
hat aber die Wirkung eines «Panzer-
hemdes». Eine Schicht aussen, eine
Schicht innen, dazwischen das Holz —
ein Sandwichprinzip. Auf diese Weise
entsteht ein unheimlich starkes, moder-

nes Bootsbaumaterial. Und fiir einmal
ist die moderne Bautechnik einfacher
als die konventionelle. Innert kurzer
Zeit hat das Team gelernt, mit diesen
Materialien umzugehen.

Alles Doppelt und Vierfach

Wieso eigentlich zwei Rumpfschalen?
Ist eine das Ubungsstiick? Nein, beide
werden gebraucht! Es entsteht ein
Schiff mit zwei Riimpfen, ein soge-
nannter Katamaran. Bis am Ende der
Bauzeit werden sogar vier Riimpfe ge-
baut, denn damit alle Schiiler und zwei
Begleiter gleichzeitig auf die Reise
gehen konnen, bendtigt es zwei Schif-
fe. Jedes Schiff hat Platz fiir sechs bis
acht Personen, mit Kojen, Kiiche, Ess-
tisch, WC, mit 60 m? Segel, Hilfsmotor
und vielem mehr.

Qualitit braucht Zeit

Niemand will Schiffbruch erleiden,
hochste Fertigungsanspriiche sind des-
halb selbstverstiandlich. Dazu braucht
es Zeit. Wihrend der Schulzeit sind es
zwei Nachmittage und wihrend den
Blockzeiten und Ferien fiinf bis sechs
Tage pro Woche. Im Verlaufe von zwei
Schuljahren werden die derzeitigen
11.-Kldssler/innen mehr als zehn Feri-
enwochen, zahlreiche Samstage, elf
Blockzeitwochen sowie etwa 50 Schul-
nachmittage am Projekt arbeiten. Fast
alles, was getan wird, nimmt sichtbare
Formen an und gibt zu Begeisterung
Anlass. Es gibt aber auch stundenlange
Schleifarbeit mit Schweiss auf der Stir-
ne, dann kann man an die Reise denken
—rauschende Fahrt die Donau hinunter,
gleissendes Licht tiber griechischen In-

rojekt nimmt Form an

seln und erfrischendes Bad in Italien.
Die Seekrankheit kann man sich zum
Gliick nicht vorstellen, die muss man
erleben.

Grosse Moglichkeiten

Bald kommen die Pline fiir die Masten.
Zwei Schiiler werden sie bauen, bis im
Juni wird die 16 m lange Form zu sehen
sein. Jugendliche sind zu vielem fihig!
Die Forderung ist nicht ausschliesslich
handwerklicher Natur. Es wird nicht
gebaut und danach lasst man sich her-
umfahren. Jede und jeder muss selber
fahren resp. segeln konnen. Dazu
braucht es eine Ausbildung. Im Juni
geht’s gemeinsam aufs Wasser, vorerst
noch mit anderen, kleineren Booten,
um einen Segelkurs mit A-Schein Prii-
fung zu absolvieren. Gegen den Winter
hin folgen dann zahlreiche Abende mit
Navigationstheorie und Kartenaufga-
ben. Wenn alles gut geht, ist dic B-
Schein Priifung noch vor der Abfahrt
bestanden. Wihrend der Reise kom-
men hoffentlich die notigen 1000 See-
meilen dazu, so dass der Ausweis zum
Fiihren einer Yacht auf See ausgestellt
werden kann.

Segelschiffe ohne Blei?

Bleibt dem Leser vielleicht noch die
Frage, warum denn ausgerechnet so
merkwiirdige Schiffe gebaut werden;
Liebhaberei oder Verschrobenheit?
Nichts von beidem, sondern perfekte
Zweckmassigkeit, man konnte meinen,
der Yachtdesigner John Shuttleworth
habe die Pline speziell fiir dieses Pro-
jekt gezeichnet. Der Shuttle 31, so
heisst der Schiffstyp, hat viel Platz,
nicht nur in den Riimpfen sondern vor
allem zwischen den Riimpfen. Hier
sitzt man im Freien, 75 cm iiber dem
Wasser und kann beim Steuern mit der
Pinne und beim Bedienen der Segel
und des Schwertes herrlich mit Wind
und Wetter kommunizieren. Wenn die
Segel gut stehen, dann wird das Schiff
zum Racer und die Geschwindigkeit
wirkt als prickelnde Motivation und
das nur mit Hilfe des Windes — ein
fabelhaftes Gefiihl.

Die Rumpfform des Shuttle 31 ver-
spricht auch bei Wellengang ein siche-
res Seeverhalten und bei einem Tief-
gang von nur 45 cm kann man - natir-
lich nur bei Flaute oder ablandigem
Wind — sogar bis an den Strand fahren.
Eine Kenterung ist wegen dem Langen-
Breiten-Verhiltnis  (siehe technische
Angaben) praktisch ausgeschlossen.
Zudem kann das Schiff, da es aus leich-
ten Materialien gebaut ist, zusitzlich
noch spezielle Auftriebsraume besitzt
und keinen Bleiballast mitfithren muss,
absolut nicht sinken.

Die Holzleisten werden mit Epoxid-
harz verleimt. Fotos: zVg

Ein Leichtgewicht

In diesem Zusammenhang muss das
Gewicht des Schiffes besonders er-
wihnt werden, es betrigt knapp 2,5
Tonnen. Dieses Leichtgewicht macht
das ganze Unternchmen erst moglich.
Wollte man ndmlich ein Einrumpfboot
fiir 13 bis 14 Personen bauen, so miis-
ste dieses mindestens 25 Tonnen
schwer sein. Man stelle sich vor, 25
Tonnen Material muss gekauft und ver-
baut werden. Mit den zwei Shuttle 31
braucht es nicht mehr als fiinf Tonnen.
Dank diesen «wenigen» Tonnen konnte
ein solches Projekt tiberhaupt ins Auge
gefasst werden.

Billig ist es trotzdem nicht. Die moder-
nen Baumaterialien haben ihren Preis.

Finanzierungskonzept

Fiir die Finanzierung und den spiteren
Betrieb der Schiffe sowie fiir die For-
derung weiterer Projekte ist ein Verein
mit dem Namen: «Verein Jugendpro-
jekte» gebildet worden.

Das hochmotivierende, pddagogisch
wertvolle Projekt ldsst auf Sponsoren
hoffen. Die vielseitigen, lernreichen
Tiétigkeiten und das verantwortungsbe-
wusste Arbeiten im Team wiéhrend der
Bauzeit fordern viele Grundfahigkeiten
fiir das spitere Arbeitsleben und dem
Fahrtensegeln kommt in der Jugend-
padagogik eine ganz besondere Bedeu-
tung zu. Nebst der Schulung der Sin-
neswahrnehmung (Wetterdynamik,
Wind, Wellen, Orientierung usw.) wer-
den soziale Fahigkeiten getibt. Im glei-
chen Boot bei ruhigem und stirmi-
schem Wetter zusammen zu sein und
gemeinsam das gleiche Ziel anzusteu-
ern, tont zwar gemiitlich, ist in Wirk-
lichkeit aber eine grosse Herausforde-
rung. Solche Erlebnisse bilden die
Grundlage fiir Sozialkompetenz.

Public Relation

Damit die Sponsoren von diesem Un-
ternehmen Kenntnis bekommen, ist die
Gruppe daran, mit einer Internetseite
(widhrend der Reise sogar als Internet-

auftritt geplant), mit Zeitungsartikeln,
mit einem Prospekt, mit Mundpropa-
ganda und Briefaktionen eine PR-
Sparte aufzubauen.

Die Tatsache, dass fiir den Start des Un-
ternchmens bereits einige grossere
Spenden sowie ein zinsloses Darlehen
eingegangen sind, die Geristhalle von
der Firma Roth kostenlos zur Verfii-
gung gestellt wurde und zahlreiche Fir-
men zu giinstigen Konditionen Mate-
rialien liefern, lasst eine gewisse Zu-
versicht aufkommen.

Finanzierung durch

Dienstleistung

Es gibt noch ein zweites Standbein fiir
die Finanzierung: Auf den Sommer
2002 konnen Vereinsmitglieder die
Schiffe mieten. Auf diese Weise konn-
ten die Baudarlehen zuriickbezahlt
werden. Die Katamarane eigenen sich
hervorragend fiir Ferienzwecke. Sie
sind leicht zu segeln, haben viel Platz
und im rundum geschitzten Cockpit
konnen sich auch Kinder gut aufhalten.
Es ist geplant, die Schiffe auf der Insel
Elba zu stationieren. Von dort aus kon-
nen herrliche Kreuzfahrten zu den tos-
kanischen Inseln (Capraia, Giglio,
Giannutri) sowie Korsika und rund um
Elba unternommen werden. Skipper/
innen konnen notigenfalls vermittelt
werden.

Wie weiter?

Zur Zeit ist das Unternehmen dringend
auf neue Mittel angewiesen. Das Team
ist voll Tatendrang und hat sich fiir die
Friihlingsferien einiges vorgenommen.
Wo gearbeitet wird, braucht es Materi-
al.

Wer sich von dieser Art der Jugendar-
beit angesprochen fuhlt und Genaueres
wissen oder dem Verein beitreten
mochte, kann wahrend den Friihlings-
ferien (9. bis 20. April ) jederzeit und
wihrend der Schulzeit jeweils am
Dienstag und Donnerstagnachmittag in
die Halle hinter dem Schulhaus hinein-
schauen oder beim Verein Jugendpro-

jekte, Lehengasse 12, 4142 Miinchen-

stein, Tel. 411 70 12, Unterlagen anfor-
dern. Spontane Spenden koénnen auf
das Konto des Vercins 40-556751-3
einbezahlt werden. T. Wolf

Technische Daten zum Schiff

Linge: 9,5 Meter

Breite: 6,85 Meter

Tiefgang: min. 0,45 Meter
Verdringung: 2,5 bis 3 Tonnen,
je nach Beladung

Segelflache: 60 m-




